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Ogni tanto ceé qual-
cuno che ripete il luo-
go comune secondo il
quale ['ultima grande
infrastruttura realiz-
zata a Bologna e stata

la Tangenziale nel

1966.
Non e vero: [l'ultima
grande infrastruttura

e il Servizio Ferro-
viario Metropolitano,
con 150-200 milioni di
euro di investimenti
gia fatti a partire dal
1997 in nuove stazioni
(12 piu 4 in costru-

zione sulle 24 previ.

ste), nel nuovo ponte
sul Reno e in altri
interventi sulla rete.

L’Sfm oggi ha 34.;000‘ |

utenti giornglieri, puo
arrivare fino a

150.000 e potenzial-
mente puo servire
I'87% della popolazio-
ne provinciale che ri-
siede nel suo bacino
d'utenza. Entrera a re-
gime con l'entrata in

funzione della linea
Alta VelocitalAlta
Capacita Firenze-Mi-
lano prevista nel
2009.

Tutto bene allora? No,
perché fino all appro-
vazione della Finan-
ziaria in Senato man-
cavano le risorse per
comprare 1 trenl ne-

cessari (242-270 mi-
lioni di euro) e per
finanziare il servizio
(15 milioni di euro in
piu l'anno ).

La morma approvata

ped.la costituziehe di
un Fondo nazionale a-
[imentato dai sovrap-
prezzi sui pedaggi au-
tostradali da istituire
per specifiche tratte
della rete rappresenta
la soluzione possibile
di questo grande pro-

blema per tutte le aree
metropolitane italia-
ne. Bologna ha avuto
un ruolo determinante

per farla passare: I'ha
proposta la Provincia,

ne abbiamo parlato nel
mio Forum tematico
del 7 settembre con il
Ministro Alessandro
Bianchi, e Romano
Prodi I'ha sostenuta
I'l] novembre a Cre-
valcore.

Per evitare equivoct

proveré a dlmostrare _t
che ung sya mlmqr?}

rs Sote.
desta wia grddffalmen- -

‘te crescente é suffi-.

slone imizialme

ciente a coprire ['in-
tero fabbisogno finan-
zigrio per le grandi
aree urbane.

Bologna, insieme ad
altre otto aree me-

tropolitane, fa parte
dei nodi nei quali e

y ' = . '
L’Sfm fuori dal tunnel
L’INTERVENTO. Ecco perché la norma contenuta nella Finanziaria
consentira di acquistare il materiale rotabile e di gestire il servizio

prevista la realizza-
zione di servizi fer-
roviari di bacino. Si
calcola un fabbisogno
di 1 miliardo di euro
["anno per otto anni,
dal 2007 al 2015, per
comprare 1 treni, e da
1,5 miliardi I'anno nel
2007 a 2,5 miliardi nel
2015 per finanziare il
servizio.

La norma approvata
in. Finanziaria applica

'la - diréttiva europea

Ewrovignette. la quale
prevede che le entrate
da sovrapedaggi au-
tostradali debbano es-
sere destinate solo «ad
investimenti ferrovia-
rin. Per acquistare il
materiale rotabile de-
stinato ai servizi fer-

- dei servizi,

roviari regionali e me-
tropolitani e per co-
prire i costi di gestione
che co-
stituiscono ['obiettivo
della norma, si ¢ allora
stabilito che le imprese

ferroviarie dovranno

destinare a questo sco-
po una quota di risorse
corrispondente a quel-
la del fondo di nuova
istituzione.

Proviamo a fare un
calcolo. Sul valico del
Brennero e ora ap-
plicato un sovrapedag-
gio che da entrafe per
circa 60-100 milioni
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'anno. Con 100 mi-
lioni costanti nel tem-
po Si puo attivare un
mutuo ventennale per
un miliardo da inve-
Stire in materiale ro-
tabile.

Il conto allora e presto
fatto. Bastano 8-10
tratte autostradali co-
me quella del Bren-
nero per attivare il
flusso finanziario per
gli otto miliardi di
euro che sono com-
plessivamente necessa-
ri per il materiale ro-
tabile dei nove servizi
ferroviari metropolita-
ni compreso Bologna.
Se si estende ancora
["applicazione della
norma si ricavano an-
che le risorse per co-
prire i costi di gestione
dei servizi.

Si tratta ora di ve-
rificare che il Decreto
del Ministro delle In-

frastrutture previsto

‘entro aprile sia coe-
rente com ghi obiettivi

della norma approvata
e I'Sfm di Bologna
avra finalmente la cer-
tezza di poter essere
interamente finanzia-
0.

* Senatore
L’Ulivo - Ds
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